Jest latajacg replika przedwojennej awionetki turystyczno — sportowej zbudowang w
latach dziewieédziesigtych przez Stowarzyszenie Lotnictwa Eksperymentalnego z funduszu
sktadek spotecznych. W sytuacji, gdy z imponujgcego dorobku polskiej mysli techniczne;j i
przemystu lotniczego przed 1 wrzes$nia 1939 zachowaty sie do dzisiaj 4 (cztery!) samoloty z
lat 30 — tych, niestety, juz tylko jako wystawowe eksponaty, naturalng stata sie idea odtwo-
rzenia bodaj jednej zdolnej do prezentacji w powietrzu historycznej maszyny.

Dlaczego wyboér padt na RWD- 5?

Zwigzany z Doswiadczalnymi Warsztatami Lotniczymi w Warszawie zesp6t konstruk-
cyjny RWD (Rogalski, Wigura/Wedrychowski, Drzewiecki) miat osiggniecia wybitne. W la-
tach 1928 — 39 wedtug jego projektow zbudowano ok. 920 samolotéw dwudziestu typow,
gtownie sportowo — turystycznych. Na maszynach RWD mozna byto siegngc po sukcesy w
skali swiatowej - takimi byly zwyciestwa w miedzynarodowych zawodach lotniczych
Challange 1932 i 1934 (RWD—-6 i RWD-9) Ale jeszcze szerszym echem roznidst sie w 1933
roku wyczyn Stanistawa Skarzynskiego, ktory na turystycznym RWD — 5 dokonat liczacego
3582 km przelotu przez Atlantyk, bijgc przy okazji rekord Swiata dla samolotéw o ciezarze
do 450 kg.



Nie byt to zaden z pierwszych lotow
transoceanicznych, ale do dzisiaj RWD - 5 jest
najmniejszym z samolotéw jakim kiedykol-
wiek udato sie przez Atlantyk przelecied.

A sensacje w tamtych czasach budzit
tez fakt, ze pilot pokonat ocean...w garniturze
i krawacie. Bo dwuosobowy samolocik tury-
styczny z zakrytg kabing byt nowatorska kon-
strukcjg zapewniajgcy rzadki jeszcze wtedy
komfort podrézy.

Zrekonstruowany RWD zewnetrznie nie rdzni sie od pierwowzoru, dodano mu jedy-
nie kétko ogonowe zamiast ptozy, co byto niezbedne ze wzgledu na dzisiejszg koniecznos¢
korzystania z betonowych pasow startowych. Jest tez nieco ciezszy, elementy nosne musia-
ty by¢ wzmocnione; obecne wymagania techniczne sg bardziej rygorystyczne niz w roku
1930. Nie wptyneto to na osiaggi samolotu, ktore sg porownywalne do pierwowzoru. Samo-
lot oznaczony jako RWD — 5R (R = replika) otrzymat znaki rejestracyjne SP — LOT i pomalo-
wany jest w btekitno- srebrne barwy PLL ,LOT”, bo w latach 1933 — 36 jeden RWD — 5 byt
uzytkowany przez te firme; ponadto i same Polskie Linie Lotnicze, i ich pracownicy ztozyli sie
wyjatkowo hojnie na fundusz odbudowy RWD.

Statut fundacji nakazuje, by samolot
przypominajgcy chwalebne tradycje lotnic-
twa polskiego byt w jak najszerszy sposob
prezentowany polskiemu spoteczenstwu.
Dlatego tez Stowarzyszenie Lotnictwa Eks-
perymentalnego EAA 991 zabiega, by brat
on udziat nie tylko w imprezach najwiek-
szych, jak Godraszka, radomski Airshow czy
Matopolski Piknik Lotniczy, ale i w innych
pokazach i festynach lotniczych czy obcho-
dach historycznych rocznic. A jego obecnos¢
potgczona z odpowiednig informacjg i propagandg zawsze budzi duze zainteresowanie.
Oczywiscie, RWD — 5R nie jest w stanie zawrdci¢ gtowy brawurowg akrobacjg powietrzng,
ale jego klasyczna, dopracowana aerodynamicznie sylwetka jest bardzo fotogeniczna czy to
w locie, czy na ziemi.

Dopuszczony do normalnej eksploatacji samolot moze lata¢ w obsadzie dwuosobo-
wej, z tym, ze tylko z troche wiekszych lgdowisk, bo jego skrzydta podobnie jak w pierwo-
wzorze nie sg wyposazone w klapy.

Obstuga techniczna maszyny jest zapewniana przez cztonkdw Stowarzyszenia, ale
inne koszty (hangarowanie, materiaty eksploatacyjne, rejestracja, ubezpieczenie itp.) sg
dos¢ duze — ok. 12 tys. zt rocznie. Dlatego za udziat samolotu w imprezie liczymy na sponso-
ring w pokryciu bodaj czesci wydatkow.



